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Overview

• MAP‐21 legislation called for national designation of 
a highway “Primary Freight Network” (PFN)

• On November 19, the Federal Register published a 
draft initial PFN and related information

• Comments are due to FHWA on January 17, 2014 
(extended from an earlier deadline)

• Today we will review the draft PFN and discuss 
regional actions and coordination, if any, regarding 
commenting
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What Is the PFN and What Are the 
Related Network Designations?

• Primary Freight Network (PFN) – a USDOT‐designated network of 
highways critical to freight movement, legislatively limited to 
27,000 miles nationally

• Critical Rural Freight Corridors (CRFCs) – designated by states using 
federally‐defined criteria (e.g. truck AADT)

• National Freight Network (NFN) – the combination of the PFN, the 
CRFCs, and the portion of the Interstate Highway System not 
designated on the PFN

• Currently these designations are tied to anticipated performance 
reporting and strategic planning, but not to categorical funding

• Comprehensive Freight Network – Not legislatively defined, this is 
the initial freight network developed by FHWA based on defined 
criteria, about 41,000 miles nationally, before AADT measurements 
were applied to bring the network down below the 27,000 
legislative cap – also shown on FHWA maps and tables
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MAP‐21 Criteria for Developing the 
Draft PFN Designation

Congress defined eight factors to consider in designating the highway 
PFN:

1. Origins and destinations of freight movement in the United States;

2. Total freight tonnage and value of freight moved by highways;

3. Percentage of annual average daily truck traffic in the annual 
average daily traffic on principal arterials;

4. Annual average daily truck traffic on principal arterials;

5. Land and maritime ports of entry;

6. Access to energy exploration, development, installation, or 
production areas;

7. Population centers; and

8. Network connectivity. 4

Designations in the National Capital 
Region (NCR)

• District of Columbia

– DC portion of the Woodrow Wilson Bridge (I‐95/I‐495)

• Maryland

– I‐70; I‐95; I‐270; I‐495; US 50 (aka I‐595; east of MD 410); 
US 301 (north of US 50); other roads outside NCR

• Virginia

– I‐66 (US 15 to I‐495 and west of US 17); I‐95; I‐495; other 
roads outside NCR
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Considerations for Comments

• Congressional limit of 27,000 miles inevitably means that 
many important roads will be left off the designation

• Zero‐sum exercise – additions would have to be balanced 
by subtractions

• More difficult to consider segments that were also not on 
the 41,000 mile draft network

• Primary current use for performance reporting would 
recommend keeping with roads for which we will have 
sufficient data

• Need to discuss and determine coordination between 
state and MPO comments
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Current and Anticipated Commenting 
Processes

• DC

• Maryland

• Virginia

• TPB
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